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CosiSilicon Valley e diventata
laveracabinadiregiadel futuro
dove Google e Applerealizzano
imodelli chesiguidanodasoli

DAL NOSTRQ CORRISPONDENTE
FEDERICORAMPINI

) NEW YORK
28 N GIORNO la capitale mondiale del-
i I'automobile sara questa. San
© Francisco e dintorni. Silicon Val-
&w#” ley nella California settentriona-
le. Un mondo lontano anni-luce da Detroit,
daisignoriattempaticheancoravannoinuf-
ficio in giacca e cravatta. Gia oggi la Silicon
Valley ha realizzato una silenziosa presa di
potere “dall'interno”. Nel senso cheun’auto
& fatta sempre piu di elettronica, e le tecno-
logie digitali hanno qui la loro cabina di

regia, iloropadroni, iloroinventori.Inquan--

toarisorsedainvestire, AppleoGooglesevo-
lessero potrebbero divorare in un solo boc-
cone General Motors, Ford, anche Toyota,
tanto & immane il dislivello di capitalizza-
zioni. Ma i ragazzini hi-tech che vanno a la-
vorare in T-shirt, bermuda e infradito, non
hannoun’idea“lineare” dell’evoluzione.No,
la storia del capitalismo per loro é distruzio-
ne creatrice, schumpeteriana. Procede per
salti, per discontinuita. “Disruptive”, ¢lalo-
roparolad’ordine. Dirompente. Dunquetro-
verebbero assurda, esilarante, I'idea di ri-
pensarel'autopartendodachil’hafattaedo-
minata negli ultimi 100 anni. No, il progres-
so non puo avere gli stessi protagonisti del
passato, 'auto del futuro & una cosa talmen-
te diversa, che nascera per forza qui. Anzi,
sta gia nascendo. O forse & appenanata.
«Vipresentiamo Steve Mahan ~ uno'dei pri-
miutentidell’auto Googlechesiguidadasolas.
Cosi il sito di Google vi invita a fare un test vir-
tuale sustrada. «Guardate questo video, segui-
te Steve mentre guida in giro per la citt3, fale

sue commissioni, senza mai toccare il volante.
Mentre l'auto che si guida da sola si sta ancora
sviluppando, 1'obiettivo & di rendere la guida
piti sicura, pil efficiente, pitidivertente». Goo-
gle prosegue descrivendo quel che vedete co-
me «un sogno di fantascienza che diventa
realtd, e I'opportunita per una tecnologia di
cambiare la vita di milioni di persone».
Immagino le obiezioni deiJettori italiani, so-
prattutto se maschi adulti. Ma quale “piacere”
di guida, se uno si lascia trasportare da un au-
toma? Che gustoc'éaviaggiaresustradacome
se si fosse seduti su un Frecciarossa? Poic'e lo
scetticismodifondo, I'insicurezzavisceraleche
ciprende all'idea di salire suun’auto senzagui-
datore, dove tuttovienedecisodauncomputer
{odamolti computerindialogante cooperazio-
nefraloro). Quiperds‘intuisceunafratturage-
nerazionale. Per i “nativi digitali”, cioé i nostri
figli o nipoti che dalla piti tenera infanzia acca-
rezzano coi pollici uno smartphone o tablet, il
divertimento & quello. L'orgasmo del guidato-
re all'italiana sta scomparendo dai loro oriz-
zonti, I'automobile ha smesso di essere un sex
symbol, bastaguardareidatidivenditeeison-
daggi tra i piti giovani. Poi c'é di mezzo I'ego-
mania del guidatore, convinto di avere la stra-
da sotto controllo. Persuaso che i suoi riflessi-
lampo sono un salvavita. Purtroppo & vero il
contrario, proprio come sugli aerei, come ciha
crudelmentericordatolatragediadel voloGer-
manwings schiantatosi sulle Alpi francesi. Si
muore praticamente sempre di errori umani,
non di errori delle macchine. Siamo noi
che ci mettiamo alla guida dopo
averbevutotroppo,odopoaver
lavorato troppo, stanchi e -
appannati. Presuntuosi,
aggressivi, esposti alla
distrazionefatale. Colpi

di sonno, raptus di ag- .
gressivita, depressio- ;
ne, cocktail di psico-
farmaci: siamo capaci
di tutto. Migliaia di vi-
te umane possono es-
sere salvate, proprio *
com’daccadutonegliu}-
timi decennidi storia del-
I'aviazione civile: renden- *
dosempre menoinfluentiipi-
loti, e sempre piu padrona
I'informatica.

mette di rivoluzionare 1'automobile. Ho rac-
contato su queste colonneil mio test personale
di una possibile concorrente: la Tesla, gia oggi
numero uno fra le auto elettriche made in Usa,
eall’avanguardianellaricercasullabatteriaex-
tralongeva. Gioiello californiano, concupitoda
Apple. Eproprioun ingegneredi Apple mel'ha
fatta provare, sull’autostrada 101 che attra-
versa la Silicon Valley. Motore silente. Ripresa
escattoda purosangue. Illimite di 65 miglia al-
Yora varispettato, ma quando si apre la possi-
bilita di un sorpasso I'auto decolla in avanti co-
me un proiettile, hal'accelerazione di una Ma-
serati. Se la vettura davanti rallenta, la Tesla
frena per mantenere la distanza di sicurezza.
Ho scritto la Tesla perché il soggetto & lei. Tut-
toquestoavvieneinpilotaautomatico, mentre
il conducente umano si occupa d'altro: naviga
su Internet, legge online i giornali, sul mega-
schermo di bordo dalle cento funzioni: di volta
in volta &un telefonoin vivavoce con videocon-
ferenza Skype, unatvadaltadefinizione, unra-
dar tridimensionale, un pannello di controllo
per monitorare tutte le funzioni di questa
“astronave”, un motore di ricerca in rete, una
pagina Facebook. Il pilotaggio € un optional,
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TI'auto puo fare quasi tutto da sé. Sembra irrita-
tase “lui” riprende i comandi, lo sgridaconuna
vibrazione del volante appena percepisce che
sistadistraendo:éilsegnaled’allarmeanti-son-
no. Untestsustrada, benpiulungodiquelloche
ho fattoio, ha dimostrato che questa Tesla pud
andare in pilota automatico per 1.300 km da
San Francisco a Seattle (I'altra tecnopoli della
West Coast, sede di Microsoft e Amazon), con
I'unica eccezione dei tratti urbani, ma anche
questaeccezioneforseépitiun omaggioalleve-
tuste convenzioni del codice stradale. Guarda
caso, pochi giorni dopo la realizzazione di quel
test, @ uscita sulla stampa americanalanotizia
che Apple potrebbe lanciare un'Opa su Tesla.

Tornando ai mio test, 'auto ci avevaricono-
sciutiprima chesalissimoabordo: estraendole
manigliedelleportierequandosiamostatiapo-
chimetridalei; poiregolandotuttelecomodita
interne (temperatura dell'abitacolo, tipodiso-
spensione, stile di guida a seconda degli itine-
rari) con la memoria che ha immagazzinato le
nostre preferenze. L'ultima Tesla, 1'auto elet-
tricacheinCaliforniaéunamedadimassamal-
grado prezzi dai 40.000 ai 100.000 dollari {la
versione Sultrasportiva) &il giocattolo preferi-
to di una generazione di “nativi digitali”. E un
bolide su strada; ha emissioni zero; & un modo
di viaggiare che prefigura il futuro. L'autono-
miaraggiunge i 450 km, le stazioni di servizio
sonoubiqueespessogratuite. Haduebagagliai
sotto i cofani anteriore e posteriore perché il
motore... non c'é: le batterie ultrapiatte di nuo-
va generazione, sono talmente sottili da star
sottol'abitacolo.

Gratis, il pienodi energia il mio pilotalofain
ufficio: da Apple. Come Google, anche Apple of:
fre questoregalo ai dipendenti, perincentivar-
li all’auto elettrica. Ma dietro c¢’€ molto pii del-
la coscienza ambientalista della Silicon Valley.

Forse solo i Padroni della Rete possiedonoil
know-how per offrire tutto ci chel’auto del fu-
turo dovra essere: un luogo dilavoro, di fruizio-
ne dell’entertainment, ad altissima sicurezza,
zero emissioni di COZ, e con l'intelligenza ne-
cessariaafarcistareil minortempo possibilein
mezzo al traffico. Google & partita per prima,
ma non si sa chi tagliera il traguardo da vinci-
tore. L'autostrada 101 & usata regolarmente
pericollaudi della Google Car senza guidatore.
Una tecnologia figlia dell’éra di Big Data ag-
giorna una quantita massiccia di informazioni
(stato del traffico e del meteo), comunica co-
stantemente con tutte le altre auto in circola-
zione, inunincessante dialogoinformaticoche
rende quasi impossibili incidenti, errori, infra-
zioni.Zeromortalitasullestrade, unobiettivo
menofantascientificodiquantosembri,sedav-
vero tutte le auto “si parlano” alla velocita del-
Ia luce. Google Car cerca di superare la diffi-
denzaumana, per ottenere dalle autoritadella
California i permessi necessari a circolare libe-
ramenteovunque. Tim Cook, chiefexecutivedi
Apple, non é ancora certo se inseguire Google
Car sulla strada dell’auto totalmente automa-
tica, o sposare un concetto ibrido che consenta
fasi di pilota automatico e altre in cui il piacere
della guida ci viene concesso con indulgenza.
Con 700 miliardi di capitalizzazione e 180 mi-
liardidicash, iltesorodiguerradi Applenonha
eguali al mondo: il costodiricerca e sviluppo di
unnuovo modello per Ford o General Motors,

lireun nuovomodeloéun colpoduroperlecas-
sediFord e Gm; un'inezia nel bilancio di Apple.

Lavogliadi Cook diimpadronirsidell’auto, &
coerente con la sua strategia: dentro1'abitaco-
lo molti di noi spendono un pezzo di vita, spes-
so “sprecato” in umili funzioni meccaniche e di
vigilanza chel'intelligenza artificiale puo eser-
citare meglio di noi. Tutto il nostro tempolibe-
rato, mentre siamo su strada, pud essereriem-
pito da altre funzioni che Apple o Google ci of-
frono:navigareinRete, lavoraresulloschermo,
telefonare e scrivere messaggi, scaricare mu-
sica e video. Coccolati nell'abitacolo conforte-
vole, siamo inermi di fronte al bombardamen-
todisollecitazionidiconsumo.L'idea diGoogle
e di Apple si spinge fino a superare la “pro-
prieta” dell'automobile. Unendo altri pezzi di
innovazioni nate sempre nella Silicon Valley,
come Uber e la Zipcar, i Padroni della Rete im-
maginano un futuro in cui ordineremo all’auti-
sta automatico piu vicino di venirci a prendere
e condurci a destinazione.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

I test virtuale messo online dal sito
del colosso califomiano: “Diventa
realta un sogno che cambiera

la vita di milioni di persone”

TECNOLOGIE

Dai sistemi anticollisione
alla frenata automatica

il futuro € gia cominciato

LA MAGGIOR parte delle vetture
altodi gamma hanno gia
diversi sistemi di aiuto alla
guida: allarmi per il
superamento dellalineadi
carreggiata, tergicristalli e fari
automatici, radar e telecamere
perlaretromarcia. Ma anche
sistemi per evitare i colpidi
sonno o diversi sistemi di guida
quasi automatica nel trafficoe
un regolatore di velocita capace
di mantenere pure la distanza
di sicurezza dalle altre vetture
in strada. Su alcune supercar ci
sono anche sistemi anti-urto
frontalein grado di sterzare
autonomamente l'auto.

LA PRODUZIONE
Secondo gli esperti
i primi modelli
pronti dopoil 2030

MA QUANDO arrivera davvvero
V'auto a guida autonoma?
SecondoJosselin Chabert,
espertodiauto dell'ufficiodi
consulenza della Pwc, «si
stima cheil veicolo autonomo
sardunarealta a partire dal
2020», anche se «la prima
produzione significativa
avverra dopoil 2030». «La
tecnologia gia esiste», ha
detto Thierryle Hay, direttore
dell'innovazione della Psa
Peugeot-Citroen, secondoil
quale «tuttiiproduttori
stanno lavorando per
sviluppare questi sistemi».

IPROBLEMI

Lasfida principale
édipermettere al veicolo
direagire in tempo

I PRINCIPALI problemi dell’auto a
guida autonoma? Secondo
Maurice Ricci, ceodi Akka (un
ufficio studi diingegneria
francese chelavoraperla
Daimler e che & gia arrivato alla
terza generazione di veicoli
autonomiconlasua
«link€rgo»), la principale sfida
tecnologica équelladi
consentire al veicolo di reagire
in tempirapidi aunevento che
cambia: altre vetture, pedonio
animali che attraversanola
strada, oltre al fatto cheipochi
studi effettuati non consentono

in media un miliardo di dollari, & “pocket mo- di affidarsi solo al gps.
ney”, cioé spiccioli dellamancia per Apple. Fal-
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COME FUNZIONA
L’AUTO CHE SI
GUIDA DA SOLA

i CUORE DELLA GCAR

et
- and Ranging.{Lidar

COSTO US$ 70MILA

FASCILASER 64

GIRI 900 GIRVMIN

Testa giratoria

PORTATA 150 METRI

Carcassa
del motore

VELODYNE HDL-64E S2

Raccoylie
i dati.daisensori
nel di software
integrato

per creare --

una sicura
espertienza

di guida

SENSORE «»rwwivin
AD ULTRASUON

Tiene traccia

dei movimenti
deile ruote

e avvisalauto
sulla presenza
di ostacofi nella
parte posteriore

» LA SCHEDA TECNICA

. 40KM /H

. 1E ELETTRICA
DI ENERGIA i

AUTONOMIA  160KM

DnnilETEsf 1,1 MILIONI KM

LANCIO
SUL MERCATO

2020

SULLE STRADE
DELLA CITTA

Identifica
isegnali
La camera

sul parabrezza
raccoglie
informazioni
su linee di
carreggiata,
segnali
stradali, ecc
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