‘" UNICUSANO LAB - INGEGNERIA E RICERCA

Trazione
Innovativa

Passo per passo, la tecnologia del Powertrain, il cuore di
Hi-Quad, veicolo rivoluzionario ideato da Unicusano Lab

Nelle fasi iniziali del

progetto Hi-Quad,
nei laboratori di ingegne-
ria dell'Universita Nicco-
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16 Cusano, vi & stata un'in-
tensa attivita per decidere
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Cusano prevede inoltre che i dati sen-
sibili di interesse per il pilota vengono
visualizzati sul monitor del componen-
te IPC (Instrument panel controller), il
quale visualizza la velocita, lo stato di
carica del pacco batteria, i chilometri
macinati dal veicolo, la temperatura
deimotori elettrici e numerose altre in-
formazioni utili quando il quadriciclo si
trova in movimento. Una tecnica di ge-
stione della richiesta di coppia dei due
motori-ruota é stata implementata da-
gliingegneri dell'Unicusano Lab. Que-
sto sistema prevede che la trazione
del veicolo sia controllata
tramite differenziale elet-
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tronico con l'innovativo
algoritmo di “torque vec-
toring” per aumentare la

il modo piu efficiente di re-

stabilita del veicolo in pre-
senza didiverse condizioni

alizzare 'impianto motorio
del veicolo. Questo studio
ha portato alla realizzazio-
ne del gruppo propulsivo,
pensato principalmente a
trazione elettrica con mo-
tori elettrici di tipo motori- .=
ruota (cioé inglobati diret-

tamente nelle ruote) e posti sul mozzo
posteriore, eliminando dunque la ne-
cessita di utilizzare una trasmissione
meccanica. I motori sono controllati
da dispositivi inverter e alimentati dal
pacco batterie con tensione continua
nominale di 48 V DC, a differenza del
sistema elettrico ausiliario, cioe quel-
lo relativo a fari e segnalatori di dire-
zione, che lavora a tensione continua
di 12 V e a sua volta viene alimentato
dal DC/DC converter. Il BMS (Battery
management system) ha il compito di
controllare lo stato di salute del pacco
batterie e il suo livello di tensione; nel
caso sia sotto il valore di soglia mini-
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ma, il BMS avra il compito di segnalare
al conducente di provvedere all’accen-
sione del range extender o, se il veico-
lo non € in movimento, di connettere il
carica batterie alla tensione alternata
direte (230 V). La gestione del corretto
funzionamento di tutte le componen-
ti del powertrain ('architettura globa-
le del sistema propulsivo, nello sche-
ma qui sopra) & affidata alla centralina
VMU (Vehicle management unit) che
decide le azioni da intraprendere ela-
borando i dati provenienti dai diver-
si dispositivi; il canale di trasmissione
dati é di tipo CAN-bus molto utilizzato
in ambito automotive. Il progetto della
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del manto stradale. La tec-
nica consiste nel controllo
indipendente della trazio-
ne fornita alle singole ruo-
te: in tal modo sara pos-
sibile somministrare una
coppia differente per ogni
pneumatico. Per il suo cor-
retto funzionamento tale sistema ne-
cessita di dotare il veicolo di un senso-
re di imbardata NYL (Node yaw-rate
lateral acceleration). Cid permettera di
controllare il moto del veicolo renden-
dolo piu fluido, e potendo intervenire
nell'immediato in caso di fuoriuscita
dalla traiettoria prevista. La trazione
del veicolo & di tipo automatico con
selezione di retromarcia; la richiesta
di coppia ai motori sara gestita trami-
te un segnale di acceleratore, per ar-
restare il quadriciclo sara presente la
modalita di frenata rigenerativa accop-
piata con un freno idraulico.
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